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当我们盘点

2009

年展望

2010

年车市时， “新能源电

动汽车” 是一个不可忽视的

关键词， 去年是中国电动汽

车实现重大突破的一年。

在过去的

2009

年， 国内

汽、 柴油零售价格全线上浮，

一年以来， 油价调整了七次，

可以预见， 未来还将继续上

涨。 油价的上涨 ， 无疑对新

能源电动汽车的需求呼声空

前高涨。 况且， 电动汽车作

为新一轮的经济增长的突破

口和实现交通能源转型的根

本途径， 已成为世界各主要

国家和汽车制造厂商共同的

战略选择 ， 也是各国汽车市

场的战略选择 。 在各国政府

的大力推动下 ， 世界汽车产

业进入了全面的交通能源转

型时期， 电动汽车进入加速

发展新阶段。

在

2009

中国汽车产业发

展国际论坛上，科技部部长万

钢在其报告中提出，政府将针

对电动汽车实施激励政策。同

时，六部委出台意见促进汽车

产品出口持续健康发展，其中

有积极引导节能和新能源汽

车产品出口，支持企业加快研

究开发新型车辆动力蓄电池

和新型混合动力汽车产品；支

持推广纯电动汽车，引导推广

混合动力汽车。

面对能源危机， 全球各汽

车厂家致力发展新时代的节

能环保车，这几乎已经预示着

电动汽车时代的来临。为了争

夺电动汽车这块未来的蛋糕，

我国许多企业几乎一夜之间，

纷纷上马电动汽车项目。

发展电动汽车不仅关系到

汽车产业的未来，更关系到人

类社会未来发展的可持续性。

当世界各国正在为实现人类

可持续发展的交通而努力奋

斗的同时，中国的汽车产业也

正在积极地推动交通能源的

战略转型：一路飙升的油价以

及汽车消费者的节能环保意

识不断增强，他们愿意接受更

多的节能环保产品，加之我们

的车商也很看好这一市场，同

时政府也在引导和支持。 种种

迹象表明 ，

2010

年将是中国

电动车圈地运动的新纪元。
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去年年底突然爆出的电摩新国标，

给电动自行车市场如同泼了一盆冷

水。 在争议声中 ， 新国标暂缓实施 ，

随之电动自行车市场响起一片欢呼

声。 今年以来， 电动自行车市场就出

现回暖迹象， 而且不少经销商反映元

旦销售情况火爆， 效果超出预期。

电摩新国标风波的确让本已处于销

售淡季的电动自行车市场 “雪上加霜”，

然而元旦电动自行车市场的 “开门红”，

再次给电动自行车市场注入生机和活

力。 去年年底经历了 “标准风波” 后，

消费者购买的积极性受挫， 而随着标

准的暂缓执行， 消费者的购买信心又

迅速回升， 并且在元旦期间得以爆发。

据业内人士介绍， 不管新国标有没有

暂缓执行， 该买车的还是要买， 政策

对购车人的影响并不占主要因素， 去

年的淡季如此之淡主要是天气原因 。

自从元旦开始， 在节日的烘托下， 销

售情况肯定要比平时好很多。

权威人士透露说， 正在修订中的

新标准， 电动自行车的行驶速度可能

提至

25

公里

~30

公里， 而且对重量

不加限制。 长远来看， 电动自行车市

场一定会更加规范、 健康地发展。

电动车市场开门见喜

法国国家科学研究院 （

CNRS

）

和法国原子能委员会 “新能源技术

及纳米材料创新实验室 ” （

CEA-

Liten

） 的科学家们通过实验修正的

“多米诺

-

阶次模型” 表明， 酸铁锂

内部的局部应力促成了区域间的电

和离子的传导 ， 从而使电池运行 。

未来电池可以依靠磷酸铁锂 ， 这是

一种环境友好材料， 具有优异性能，

成本低且具有好的热稳定性 （从安

全角度非常重要）。 所有这些优点使

它成为未来电动汽车用锂电池的最

好材料 。 然而 ， 这种材料却不具有

使电极工作的传导离子和导电性能。

CNRS

属下的波尔多固体材料

化学研究所的化学家和

CEA-Liten

的研究伙伴首次对这一 “悖论 ” 现

象做出解释 。 通过研究磷酸铁锂 ，

他们揭示了多米诺—阶次过程 ， 使

电池的充电—放电周期成为可能 。

一旦放电材料和已经放电后的材料

的界面存在压力 ， 这种现象就会发

生。 随着界面移动 ， 界面区的电和

离子传导就会像多米诺骨牌一样异

常迅速。

这一新的反应过程 ， 解释了两

种绝缘材料 （一种在充电状态 ， 另

一种在放电状态 ） 如何能够使锂离

子电池运行 。 这是人们在研究未来

锂电池需要的低成本和安全电极材

料方面迈出的重要一步 。 研究成果

还有助于人们了解未来用于混合动

力汽车和电动汽车的磷酸铁锂电池

内部的纳米级过程。

锂电池研究新进展

电动汽车
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据相关部门统计， 如果一

辆电动自行车替代一辆摩托

车，每年可减少二氧化碳排放

475.43

公斤，由此全国

1.2

亿

辆电动自行车减排二氧化碳

总量将达到

5705

万吨。

有关专家分析说， 电动自

行车以其轻便、经济、环保、速

度适中等优点，是目前我国普

通消费群体较为便捷的代步

工具。我国是近年来全球节能

减排力度最大的国家。一项最

新资料显示， 截至

2009

年上

半年，我国单位国内生产总值

能耗比

2005

年降低

13％

，相

当于少排放

8

亿吨二氧化碳，

这其中也有电动自行车的一

份“功劳”。

近日， 中国科学院院士何

祚庥接受媒体采访时，比较了

家庭汽车、摩托车、城市公交

和电动自行车

4

种交通出行

方式的能耗和碳排放。 如果以

每人每

10

公里计， 坐家庭汽

车、摩托车、城市公交分别要耗

标准煤

0.544

公斤 、

0.272

公

斤、

0.11

公斤， 排放二氧化碳

分 别 为

1.15

公 斤 、

0.575

公

斤、

0.23

公斤， 而骑电动自行

车仅耗标准煤

0.043

公斤、排

放二氧化碳

0.082

公斤。 从中

可以看出，电动自行车的能耗、

排放最低。

在前不久举行的丹麦哥

本哈根气候变化会议上 ，应

对全球气候变化 、减少温室

气 体 排 放 成 为 普 遍 关 注 的

议题 。

1990

年至

2005

年 ，

我 国 单 位 国 内 生 产 总 值 二

氧 化 碳 排 放 强 度 下 降

46％

。 在此基础上 ，我国又

提出 ， 到

2020

年单位国内

生 产 总 值 二 氧 化 碳 排 放 比

2005

年 下 降

40％－45％

。

业界人士认为 ，这一任务非

常艰巨 ，实现降低二氧化碳

排放 ，电动自行车将发挥一

定作用 。

全国电动自行车每年可减排二氧化碳 5705万吨
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银川地势平坦开阔，土地肥沃，水力资源

丰富，加之日照充足，自然条件优越，自古以

来就有“塞上江南”的美誉。 纵观银川地区，

无论是以地形、银川人购买习惯还是政府政

策等角度考虑，银川地区都是电动自行车行

业发展的乐土。

第一，银川地形分为山地、平原两部分，

其中尤以平原为主要地形，洪积扇前倾斜平

原、洪积冲积平原、冲积湖沼平原、河谷平原

等几大平原决定了这里的地形地势，平原地

形有利于电动自行车行业的发展； 第二，银

川地区消费水平较其它省会城市来说要低

很多，价格上相比摩托车较低的电动自行车

更易被银川地区消费者接受。 另外，随着社

会的发展，银川人对于新鲜事物的排斥程度

已不像以前那么强烈。 近年来，电动自行车

已逐渐被银川人所接受，在部分地区甚至到

了受强烈欢迎的程度；第三，国家实施西部

大开发以来，银川地区各城市得到了长足发

展，当地政策鼓励各行各业的发展，对于电

动自行车行业也没有限制政策，更促进了银

川电动自行车行业的崛起。

如今，在各种有利条件的推动下，银川

地区电动自行车行业出现遍地开花的局面，

银川电动自行车商家如雨后春笋，众品牌纷

纷在银川的土地上生根。 随着电动自行车行

业在银川地区的发展，电动自行车商家将在

银川这块乐土上陆续开花，而商家数量的增

加，必将使行业的内部竞争白热化，所以在

将来银川地区众经销商面临的考验还是很

大的。 尽管如此，银川地区的电动自行车行

业正如冉冉升起的太阳，充满了希望。
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据日媒报道， 环保车浪潮席卷下，

日本电动自行车市场开始出现普及的

兆头。 包括雅马哈、本田等在内的日本

摩托车业巨头， 均相继推出电动自行

车新品，并积极筹划开拓家电、家居等

新渠道， 强化终端市场攻势等一系列

举措。 日本下一代汽车振兴中心推算，

2008

年度日本电动自行车的保有量

约为

6604

台 ，

2009

年度这一数值则

攀高数倍，

2010

年可能成为电动自行

车加速普及年。

目前，日本大电动自行车厂商，开

始布局日本全国的分销网络。 不过，与

混合动力汽车不同， 电动自行车的渠

道除了切入现有的汽车、 摩托车等专

业渠道，还进一步延伸到家电、家居以

及综合商超卖场。

2009

年

6

月，野岛

电器宣布设立电动自行车店内销售专

区后，山田电机、荣电集团、

K's

电机、

小岛电器等电器连锁商， 开始强化非

家电经营的态度， 使他们成为电动自

行车厂商的“必争重地”。

电动车行业正在崛起

银川地区

电动自行车进入日本家电卖场渠道


